PLAVIDLO

1. Zrcadlem nafukovaciho €lunu se nazyva:
a) dno s hladkymi podlazkami
b) pevna zadova €ast slouzici k uchyceni zavésného motoru
c) zpétné zrcatko na pfidi ¢lunu
d) prfedni stfiSka ¢lunu

2. Retéz mezi kotevnim lanem a kotvou:
a) zvysSuje pevnost lana
b) zajiStuje tah na kotvu co nejvice rovnobézny s dnem
a tlumeni narazd na vazak ve vinach
c) zvétSuje hmotnost kotvy
d) nema pro kotveni vyznam

3. Na pise€ném dn é drzi nejlépe kotva:
a) Danforthova
b) pluhova
c) typu drak
d) Bruceho

4. Palivo pro dvoudobé zav ésné lodni motory
je benzin smichany s olejem v pom éru:
a) 30:1
b) stejném jako do motocyklu
c) 100:1
d) prfedepsaném vyrobcem

5. Nafukovaci €lun s motorem o vykonu 6 kW (8 k) obsazeny
EtyFfmi vystrojenymi potap éc¢i:
a) lze dostat snadno do skluzu
b) Ize pouZit v rezimu plavby ve skluzu i vytlaéné plavby
c) lze pouzit v rezimu vytlacné plavby
d) nelze pouzit k plavbé

6. PFi plavb é ve skluzu je oproti vytla €né plavb é:
a) rychlost plavby vétsi a spotfeba paliva (na 1 km) vétsi
b) rychlost plavby vétsi a spotfeba paliva (na 1 km) mensi
c) rychlost plavby menSi a spotfeba paliva (na 1 km) mensSi
d) rychlost plavby mensi a spotfeba paliva (na 1 km) vétsi

7. Pri¢inou nedostatku paliva v motoru nem  Gze byt:
a) prazdna palivova nadrz
b) zkorodovany kontakt civky zapalovani
c) uzavieny odvzduSnovaci Sroub uzavéru nadrze paliva
d) zaneseny palivovy filtr
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UstFizeny pojistny koli ¢ek vrtule zp asobi:

a) zvyseni otaCek motoru a zpomaleni ¢lunu

a) nahlé zvySeni otacek motoru a zrychleni ¢lunu
b) otaceni Clunu

c) zastaveni motoru

. Za vytla €né plavby ma na plavbu nejv  étSi vliv:

a) proud

b) vitr

C) veétrné poryvy
d) teplota vody

v,

. Ke kotvici boji je nejpbezpe €néjsi pFiplouts €lunem:

a) po veétru

b) po proudu

c) proti proudu nebo vétru
d) kolmo na smér proudu

Cinnost, podniknuté k zabran éni srazce, se provadi:

a) postupnou zménou kursu

b) postupnou zménou rychlosti

c) zmeénou kursu a rychlosti tak, aby mohla byt druhou lodi snadno zjiSténa
d) zménou kursu o uhel mensi nez 30°

Kazda lo d’ musi plout bezpe €nou rychlosti, to znamena:

a) takovou, aby mohla rychle pfedjet druhou lod

b) podle své délky (napf. 7metrova maximalné 7 uzld)

c) takovou, aby mohla okamzité zmeénit svij kurs o 30°

d) takovou, aby mohla zabranit srdzce pfipadné i zastavenim
za vSech okolnosti

Lod’ musi vést pozorovani:

a) jen pfi snizeni viditelnosti

b) vizualni a akusticka nepretrzité

c) v mize akusticka a v noci vizualni

d) pouze za plavby v pfibfeznich vodach

Predjizd éni v plavebni draze:

a) je mozné kdykoliv zleva

b) je moZné vpravo po zvukovém signalu hodldm predjet vpravo

c) je mozné po zvukovém signalu z predjizdéné lodé povolujici predjeti
d) je zakadzano

Které tvrzeni je spravné?

a) Neovladatelné plavidlo musi dat prfednost plachetnici.

b) Plavidlo lovici ryby ma pfednost pfed plachetnici.

c) Plavidlo se strojnim pohonem ma pfednost pfed plavidlem lovicim ryby.
d) Plavidlo se strojnim pohonem ma prednost pfed plachetnici.
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Jsou-li potap éc¢i vyzvedavani p fimo lodi, nastupuji na zeb Fik:
a) na navétrné strané a kdyz je Zebfik nejhloubéji

b) na navétrné strané a kdyz je Zebfik nejvyse

C) na zaveétrneé strané a kdyz je Zebfik nejhloubéji

d) na zavétrné strané a kdyz je Zebfik nejvySe

Predepsana sv étla musi byt vystavovana:

a) jen v noci

b) kdykoliv se pfiblizi druhé plavidlo

c) pouze za plavby za snizené viditelnosti

d) od zapadu do vychodu slunce, pfi snizené viditelnosti
a je-li to uznano za nutné

Stozarové sv étlo je:

a) Zluté a je viditelné zezadu od 22,5° po obou stranach za traverz

b) bilé a je viditeIné od pfimého sméru vpfed do 22,5° za traverz
na kazdé strané lodi

c) Cervené kruhové, viditelné ze vSech sméru

d) bilé a viditelné zezadu od 22,5° po obou stranach za traverz

Lod’ se strojnim pohonem kratSi 12 m a s maximalni rych  losti
vétsi nez 20 uzl G musi za plavby v noci vystavovat alespo  #:
a) bocni svétla

b) bocni svétla a bilé kruhové svétlo

c) bilé kruhové svétlo

d) stozarové svétlo

Bo€ni svétlo na pravoboku je:

a) zelené viditelné od pfimého sméru vpred do 22,5° za traverz
b) zelené viditelné ze sméru traverzu az 22,5° za traverz

c) Cervené viditelné od pfimeho sméru vpfed do 22,5° za traverz
d) Cervené viditelné ze sméru traverzu az 22,5° za traverz

Zemeépisna Si fka je sou fadnice bodu m érena jako Uhel sm érem:
a) od polu k rovniku

b) od rovniku k pdlu

c) od Greenwichského poledniku na vychod

d) od Greenwichského poledniku na zapad

Umysl p fedjeti v plavebni draze po levé stran & dava lo d’ najevo
zvukovym signalem:

a) dva kratké tony

b) jeden kratky ton

c) dva kratké a jeden prodlouzeny ton

d) dva prodlouzené a dva kratké tony



23. Proplout kolem lod & provad éjici podmo Fské prace se nesmi na stran é:
a) na niz vystavuje dvé koule
b) na niz vystavuje dva dvoukuzely
c) na niz vystavuje kuzel Spi¢kou dolu
d) na niz vystavuje kouli

24. Samotny dvoukuZzel vystaveny na lodi se strojnim pohonem ozna ¢&uje:
a) lod lovici ryby
b) lod na kotvé
c) vlekouci lod s délkou vleku vétsi nez 200 m
d) neovladatelné plavidlo

25. Zapis 045 v plavebnim deniku znamené:
a) vychodni smér
b) severozapadni smér
c) severovychodni smér
d) jihozapadni smér

26. DvoukuZzel mezi dv éma koulemi ozna €uje:
a) plavidlo lovici ryby
b) plavidlo provadéjici odminovaci prace
c) plachetnici plujici sou¢asné na motor
d) plavidlo s omezenou manévrovaci schopnosti

27. Souhlas s p redjetim v plavebni drdze se dava najevo
zvukovym signalem:
a) prodlouzeny tén — kratky ton — prodlouzeny ton — kratky tén
b) dva prodlouzené tony a podle povoleného sméru
jeden kratky tén pro smér vpravo a dva kratké tony pro smér vievo
c) pét kratkych tona
d) tfi kratkeé tony

28. V roce 1999 nalezena magneticka deklinace pro U  daj z mapy
Var 1 W (1995) decr. 30" annually bude:

a) -3°(=3°W)
b) +1° (= 1°E)
c) -1°(=1°W)

d) +2° (= 2°E)

29. V roce 1998 nalezena magneticka deklinace pro idaj z mapy
Var 2 W (1992) incr. 20" annually bude:

a) -3° (= 3°W)
b) 0°(=0°

c) +2° (= 2°E)
d) -4° (= 4°W)
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Které z nasledujicich tvrzeni je spravné?

a) vychodni vitr fouka z vychodu, vychodni proud te¢e na vychod
b) vychodni vitr fouk& na vychod, vychodni proud te¢e na vychod
c) vychodni vitr fouka z vychodu, vychodni proud te¢e z vychodu
d) vychodni vitr fouka na vychod, vychodni proud te¢e z vychodu

Tzv. nula mapy (chart datum, CD) je dana:
a) jako nejnizsi troven, pod kterou muze hladina pfi odlivu
klesnout jen zfidka
b) jako nejvyssi Uroven, nad kterou muze hladina pfi pfilivu
stoupnout jen zfidka
c) jako vySka hladiny v poloviné mezi maximalnim pfilivem a odlivem
d) jako primérna vysSka hladiny za pfilivu pfi springu

Odecet vzdalenosti mezi dv éma body na map €& provadime:

a) na severnim okraji mapy

b) na jiznim okraji mapy a na pfiblizné shodné zemépisné délce

c) na vychodnim nebo zapadnim okraji mapy a na pfiblizné shodné
zemeépisneé Sifce

d) na méfitku v legendé mapy

Jeden uzel (1 kn) je jednotka:

a) rychlosti rovna 1 namorni mili za hodinu
b) vzdalenosti rovna 1/10 ndmorni mile

c) rychlosti rovna 1 km za hodinu

d) hloubky rovna 1,83 m

. Jedna namo ¥ni mile (1 Nm) byla stanovena

jako vzdalenost odpovidajici:

a) 1 uhlové minuté na zemském poledniku
b) 1 dhlové minuté na zemské rovnobézce
c) 1 stupni na zemském poledniku

d) 1 stupni na zemské rovnobézce

. Boji s vrcholovym znakem  dva ¢erné kuzely Spi €kami k sob &

budeme obeplouvat:
a) najih od ni

b) na zapad od ni
c) na sever od ni

d) navychod od ni

Pro stanoveni polohy p i terestrické navigaci (v dohledu
pevnych orienta €nich bod &) musime znat alespo n:

a) jednu pozic¢ni ¢aru

b) dvé pozi¢ni Cary

c) tfi pozi¢ni Cary

d) rychlost naseho ¢lunu
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Mezi nouzové signaly pat Fi:

a) nepravidelné blikani zrcatkem nebo svitilnou
b) rychlé pohyby vzty&enou paZi nad hlavou

c) oranzovy dymovy signal

d) kratke tony pistalkou

Které z nasledujicich tvrzeni neni spravné?

Magneticka deklinace:

a) se méni s Casem

b) je ovlivihovana polohou magnetického pélu Zemé

c) je dana polohou magnetického pdlu plavidla

d) je ovlivhovana polohou magnetického pélu Zemé
a geologickou stavbou dna a pobfezi

Jako rozmezi (range of tide) ozna €ujeme rozdil:

a) mezi nejvyssi hladinou pfi springu a nejnizsi pfi neapu
b) mezi nejvyssi hladinou pfi neapu a nejnizsi pfi springu
c) mezi stfednimi vySkami hladin pfi springu a pfi neapu

e

d) mezi hladinami pfi nejvySsi a pfi nejnizsi vodé v dané periodé urcitého dne

Na evropskych pob Fezich probihaji slapové jevy:

a) priblizné dvakrat za 25 h odliv i pfiliv

b) kazdych 25 h jednou (jeden pfiliv za 12 h 25 minut)

c) kazdych 12 h 25 minut pfiliv pfi springu a co 6 hodin pfi neapu
d) kazdych 12 h 25 minut odliv pfi neapu a co 6 hodin pfi springu

V okoli tlakové niZe (cyklony) na severni polok  ouli vane vitr p Fiblizn é:
a) podél izobar proti sméru hodinovych ruci¢ek

b) podél izobar po sméru hodinovych ruci¢ek

c) ze stfedu nize k jejimu okraji

d) u okraje nize smérem k jejimu stfedu

Z mapy jsme nalezli, Ze musime plout kursem KD = 152°.
Chceme-li provést korekci na magnetickou dekl  inaci,
kterou jsme stanovili jako -3  °, a deviaci, kter4 je pro tento
kurs rovna +2 °, poplujeme kompasovym kursem:

a) KK =150°
b) KK =151°
c) KK =153°
d) KK =155°
PFi springu je m ésic:

a) ve Ctvrti a priliv je nejmensi

b) v Upliiku nebo novu a pfiliv je nejmensi
c) Vv upliku nebo novu a priliv je nejvétsi
d) ve Ctvrti a pfiliv je nejvétsi
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Chceme-li plout podle mapy kursem KD = 270° pfi stanovené
magnetické deklinaci -3 °, pfi snosu proudem -2 °, a je-li mozno
zanedbat deviaci, budeme na kompasu udrzovat  kurs:

a) KK = 265°
b) KK =270°
) KK =273°
d) KK =275°

Chceme se potap ét na vraku, ktery podle mapy lezi v hloubce 18 m.
Prilivové tabulky udavaji v 9.00 h nejnizsi vyskuvod y2mav 15.00 h
nejvyssi vysku 6 m. Jakou hloubku lze orienta  €né u vraku o €ekavat
pFi zahdjeni ponoru v 11.00 ha p i vystupu ve 12.00 h?

(Pouzijte dvanactinoveé pravidlo.)

a) pfi zahajeni ponoru 20 m, pfi vystupu 24 m

b) pfi zah4jeni ponoru 19 m, pfi vystupu 20 m

c) pfi zahajeni ponoru 19 m, pfi vystupu 22 m

d) pfi zahajeni ponoru 21 m, pfi vystupu 22 m

PFi vyvazani €lunu pobliz b fehu:

a) se prid uvaze k pevnému predmétu na biehu

b) se na dostate¢né hloubce vyhodi z pfidé kotva a zad se vyvaze
k pevnému pfedmétu na biehu

c) se na dostate¢né hloubce vyhodi ze zadé kotva a pfid se vyvaze k pevnému
pfedmétu na bfehu

d) se zad uvaze k pevnému pfedmétu na biehu

V roce 2000 nalezena magneticka deklinace pro U daj
z mapy Var. 1 W (1994) decr. 30" annually bude:

a) -4° (= 4°W)

b) +1° (= 1°E)

c) -2° (=2°W)

d) +2° (= 2°E)

Znak nebezpe €i upozor nujici na p rekazku je:

a) Cernobily se svislymi pruhy a bilou kouli na vrcholu

b) Cervenocerny s vodorovnymi pruhy a dvéma cernymi koulemi na vrcholu
c) Cervenobily se svislymi pruhy a ¢ervenou kouli na vrcholu

d) CervenocCerny se svislymi pruhy a ¢ervenou kouli na vrcholu

Pokud d& lo d zvukovy signal jeden kratky ton :

a) priblizuje se k zakrutu

b) jde o signal lodi se strojnim pohonem pohybujici se viéi vodé
pfi snizené viditelnosti

c) méni kurs vilevo

d) meéni kurs vpravo
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PobfezZni briza obvykle vane:

a) rano i veCer na more

b) rano na more, vecer k pobfezi
c) rano k pobrezi, ve€er na more
d) rénoivecer k pobrezi

Které z nasledujicich tvrzeni neplati?
a) Kotva by ve ¢lunu méla lezet pod kotevnim lanem.
b) Na konci kotevniho lana je vhodné upevnit bdji.
c) Kotevni lano se uvazuje na pevny bod ¢lunu.
d) Kotva by ve ¢lunu méla lezet na kotevnim lanu nebo mimo né.

Mezi nouzoveé prost fedky na €lunu nepat Fi:
a) nadoba k vylévani vody

b) kotva

c) svitilna

d) lékarnicka

Které z nasledujicich tvrzeni neplati p  ¥i éinnosti muz p res palubu
na nafukovacim €lunu ve slapovém proudu a ve v étru:

a) Zad Clunu se stoCi na opacnou stranu, nez na kterou vypadl.

b) Je ur€en &loveék, ktery ho neustéle sleduje.

c) Pr¥iblizeni se déje snosem ¢lunu po proudu.

d) Pfiblizeni se déje proti vétru.

Délka kotevniho lana nafukovaciho  €lunu by m éla byt:
a) 25m

b) rovna hloubce nad niz hodlame kotvit

c) alespon dvojnasobkem hloubky nad niz hodlame kotvit
d) 300 m

Mezi ndhradni dily dvoudobého zav ésného motoru nepat Fi:
a) nahradni svicka

b) vstfikovaci ¢erpadlo

c) zapalovaci civka

d) stfizny kolicek
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56. Nejvyssi priliv (high water, HW) byl v 8.30 h. Pro misto oznacené
na mapé jako@stanovte smér a rychlost proudu v 11.30 h pfi neapu:
a) 101,1.2kn
b) 089, 1.1 kn
c) 276,1.5kn
d) 283, 0.7 kn

5329"0N 53°26"7N 53°21"2N 53°19°-0N 53°29"-0N
<A> 421-9W @ 420-3W @ 4 00-1W @ 3 58-4W <E> 3 49-8W
Rate (kn) Rate (kn) Rate (kn) Rate (kn) Rate (kn)
Hours| Dir Sp Np| Dir Sp Np| Dir Sp Np| Dir Sp Np| Dir Sp Np
066 05 02102 06 03115 02 011|124 04 02{000 02 01

6

5,089 22 111|099 14 07(098 09 05|114 08 04098 08 04
41095 34 17100 23 1-2|100 15 09(127 11 06(102 16 09
3
2
1

099 33 16{101 33 1-7(111 14 08134 12 06[106 17 10
101 24 12101 31 146|120 09 05|146 09 05(105 13 07
121 07 033|087 03 02(128 03 01164 06 03|09 06 04
HW |263 08 04(278 14 07265 03 02|241 03 02 Slack

11275 22 11276 2:3 1-2|287 09 05|29 07 04|28 06 04
2/276 30 15/276 28 15/290 14 08|31 11 06(277 11 06
3|277 28 14277 2:4 12|29 13 07317 12 06(280 15 08
41279 22 11277 22 11298 09 05|318 10 05(287 14 08
5
6

Before HW

After HW

283 14 07276 14 077|295 03 02|337 05 03|282 09 05
320 03 011|170 01 00114 02 01315 01 000|313 03 02

Které z nasledujicich tvrzeni neplati?

a) Zavésny motor by mél byt uvdzan nebo pfiSroubovan k zrcadlu.

b) Pfi zpétném chodu musi byt zajiStén uzavér zavésu motoru.

c) PFi zpétném chodu musi byt uvolnén uzavér zavésu motoru.

d) P¥i plavbé v mélké vodé by mél byt uvolnén uzavér zavésu motoru.

Na skalnatém dn & se nejlépe zachyti kotva:
a) Danforthova

b) pluhova

c) typu drak

d) Bruceho

Dalkové ovladani motoru (volant, paka plynu, fazeni) je nevhodné:
a) u klasickych nafukovacich ¢lunu

b) u ¢lund s pevnym trupem o délce mensi nez 5 m

¢) u nafukovacich ¢lund s pevnym trupem

d) u vSech ¢lund se zavésnym motorem

Které tvrzeni je nespravné?
a) VIny na mofi jsou vZdy mensi nez viny v zatoce.
b) Pfi vzdouvani mofe (mrtvé vinéni) nemaji viny urcity smér.
c) Malé Cluny by zasadné nemély vyplouvat na mofe
pfi stavu hladiny 4 a vice °Bf.
d) Na hfebenu lamajici se viny by se ¢lun nemél nikdy otacet.
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Majék ozna éeny na map & zkratkami FI.(2)10s18m9M suviti:
a) prerusovanym skupinovym svétlem (2 pferuSeni v periodé 10 s)
a sveétlo je vidét do vzdalenosti 9 namornich mil. Majék je vysoky 18 metr(.
b) bleskovym skupinovym svétlem (2 zablesky v periodé 10 s),
je vysoky 9 m a svétlo je vidét do vzdalenosti 18 namornich mil
c) blikajicim svétlem (2krat 10 sekund), je vysoky 18 m a svétlo
je vidét do vzdalenosti 9 namoinich mil
d) bleskovym skupinovym svétlem (2 zablesky v periodé 10 s)
a sveétlo je vidét do vzdalenosti 9 namornich mi. Majak je vysoky 18 m.

Zelena béje dopln éna éervenym horizontalnim pruhem uprost  fed

se zelenym kuZelem hrotem nahoru jako vrcholo  vym znakem ozna €uje
v Evrop é:

a) odboceni na vedlejSi plavebni drahu (jeji pravobocni znak)

b) odboceni na vedlejSi plavebni drahu (jeji levobocni znak)

c) levoboéni boji hlavni plavebni drahy

d) kardinalni znaceni pfekazky (bgji obeplout ze severu)

Nesouhlas s p fedjetim v plavebni draze se dava najevo

zvukovym signalem:

a) prodlouzeny ton-kratky ton-prodlouzeny ton-kratky ton

b) dva prodlouzené tony a podle povoleného sméru jeden kratky ton
pro smér vpravo a dva kratké tény pro smér vievo

c) pét kratkych ténu

d) tfi kratkeé tony

PribliZi-li se k sob & dvé plavidla se strojnim pohonem:
a) meéni kazdé smér vlevo

b) pluji-li proti sob&, méni kazdé smér vpravo

c) ma prednost plavidlo majici druhé po své pravé strané
d) ma pfednost rychlejSi z nich

Propluti kolem lod & provad éjici podmo Fské prace
je mozné na stran &, na niz vystavuje:

a) dva dvoukuzely

b) dvé koule

c) kuzel Spi¢kou dolu

d) kouli

Umysl p fedjeti v plavebni draze po pravé stran &
dava lo d’ najevo zvukovym signalem:

a) jeden kratky ton

b) jeden prodlouzeny ton

c) dva prodlouzené a jeden kratky ton

d) dva kratké a jeden prodlouzeny ton



67. Cervena bdje s &ervenym véalcem jako vrcholovym znakem, dopln ~ &n
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D

zelenym horizontalnim pruhem uprost  fed, ozna €uje v Evrop é:
a) pravobocni boji hlavni plavebni drahy

b) odboceni na vedlejSi plavebni drahu (jeji levobocni znak)

c) odboceni na vedlejSi plavebni drahu (jeji pravobocni znak)

d) znak nebezpeci

PrevrZzeny nafukovaci €lun:

a) se pokusime dostat do normalni polohy, ale neopustime, i kdyZ se to nepovede

b) se pokusime dostat do normalni polohy, a kdyZ se to nepovede, plaveme
i ke vzdalenému bfehu

c) musime nutné dostat do normalni polohy

d) se nepokouSime dostat do normalni polohy, abychom se nevycerpali

s s

PFibliZi-li se k sob & dvé plavidla se strojnim pohonem:
a) meéni kazdé smér vpravo

b) ma prednost plavidlo majici druhé po své pravé strané
c) ma prednost rychlejSi z nich

d) ma prednost plavidlo majici druhé po své levé strané

Které tvrzeni neplati o plavb é v GUzkém pr dlivu, jimZ prochazi

plavebni drdha?

a) Nesmi se v ném Kkotvit.

b) Za Zadnych okolnosti se v ném nesmi predjizdét.

c) Lod kratSi nez 20 metrt nebo plachetnice v ném nesmi ztéZovat plavbu lodi,
kterA muze bezpecné proplout jen v hranicich plavebni drahy.

v

d) Lodé se museji drZzet vnéjSi strany plavebni drahy lezici po jejich pravoboku.

Lod’ lovici ryby vystavuje za dne:
a) dvoukuzel

b) dva kuzely Spickami k sobé
c) kuzel Spi¢kou dolu

d) dva dvoukuzely

TFi koule na vrcholu a koncich ramen k  Fize oznadéuji:

a) neovladatelné plavidlo, ke kterému se nesmime pfiblizit
na vzdalenost mensi nez 200 m

b) plavidlo provadéjici podmorské prace; obeplout je smime
jen podél vyznaceného sméru

c) plavidlo provadéjici odminovaci prace, ke kterému se nesmime
priblizit na vzdalenost mensi nez 1 000 m

d) zakotvené plavidlo delSi nez 50 m



73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

Plavidlo je v noci osv étleno zp isobem cervené sv étlo, nad nim bilé,

a dale vpravo za bilym a vySe druhé bilé . Jedna se o plavidlo se strojnim
pohonem, které je:

a) delSi nez 50 m a stoji na kotvé

b) kratSi nez 50 m a pluje doprava

c) kratSi nez 50 m a pluje doleva

d) delSi nez 50 m a pluje doleva

Lod’ na kotv & musi ve dne vystavovat:
a) kuzel Spickou nahoru

b) kuZzel Spi¢kou dolu

c) kouli

d) dvoukuzel

Pokud d& lo & zvukovy signal t#A kratke tony :
a) meéni kurs vlevo

b) méni kurs vpravo

c) priblizuje se k zakrutu

d) déava zpétny chod

Na majak byl proveden kompasovy nam ér NK = 222°. Z vypo ¢t vychazi
magnetickéa deklinace d =2°W a deviace J= 3°E. Realny nam ér NR

na majak tedy ¢ini:

a) 227°

b) 223°

c) 221°

d) 217°

Plujeme motorovym ¢€lunem. Lo d’ lovici ryby:

a) pozname podle vystaveného dvoukuzele a dame ji pfednost
b) vystavuje dva kuzely SpiCkami k sobé a dame ji pfednost

c) pozname jen podle hejna rackd a musime ji dat prednost

d) vystavuje kouli a méa pred nami pfednost v plavbé

Nouzovy signal na €lunu nem Gzeme davat:

a) signalem SOS (jakkoliv)

b) pomalym zvedanim a spousténim rozpazenych pazi
c) krouzenim svitilnou

d) nepferuSovanym tonem pistalky

Dvéma dvoukuzely nad sebou je ozna €ena:

a) lod lovici ryby

b) vlekouci lod

c) ta strana lodé provadéjici podmofiské prace,
po které je mozné lod obeplout

d) lod provadéjici odminovani



80. Barva znak a vystavovanych na plavidlech je:
a) kuzely zelené, koule a valce Cervené
b) kuzely zelené, koule a valce Cerné
c) vzdy Cerna
d) vzdy Cervena

81. Z mapy jsme nalezli, Ze musime plout kursem KD = 082°. Chceme-li
provést korekci na magnetickou deklinaci, kte  rou jsme stanovili jako
-3°, a deviaci, kterd je pro tento kurs rovna +2  °, poplujeme kompasovym

kursem:

a) KK =080°
b) KK =081°
c) KK =083°
d) KK =085°

82. Pokud se bod, na ktery bereme nam ér, nachazi na jihozapad od nas,
na kompasu ode éteme:
a) 045°
b) 090°
c) 225°
d) 315°

83. Ktery z nasledujicich zapis 0 neozna ¢uje severozapad?
a) 315
b) N45W
c) NwW
d) SW

84. Kompasovy kurs p Fi snosu proudem se nejjednoduseji stanovi:
a) graficky jen z rychlosti a sméru proudu
b) graficky z rychlosti a sméru proudu a z rychlosti a kursu
proti dnu (KD) plavidla (vektorovym rozdilem)
c) vzdy pfictenim velikosti rychlosti proudu k rychlosti plavidla
d) vzdy odectenim velikosti rychlosti proudu a plavidla

85. Zvukovym signadlem pét kratkych ton d lod’ oznamuje:
a) Ze nesouhlasi s predjetim
b) Ze méni smér doprava
c) Ze méni smér doleva
d) Ze zarazuje zpétny chod

86. Stanovte vzdalenost k vraku, ke kterému z vasi  pozice hodlate plout

kursem 135 °, jestlize na map & odpichovatkem zjiSt éna celkova
vzdalenost k vraku dala p Filozenim na vychodni okraj ode ¢&et 7 hlovych
minut a na jizni 14 dhlovych minut:
a) 21 namornich mil
b) 14 ndmornich mil
c) 10,5 namorni mile
d) 7 ndmornich mil



87. K co nejp fesnéjSimu stanoveni vlastni polohy pomoci orienta  €nich bod

88.

89.

90.

91.

v zakrytu nebo ndm éru na n é vybereme body tak:
a) aby se do mapy vynesené pfimky protinaly pod ostrym thlem
mensim nez 30°
b) aby se do mapy vynesené pfimky protinaly pod ostrym Ghlem rovnym 30°
c) aby se do mapy vynesené pfimky protinaly pod ostrym thlem
vétsim nez 30°
d) aby namér na kazdy z nich byl vétsi nez 30°

Majak ozna éeny na map é zkratkami Occ.(2)10s20m10M suviti:
a) bleskovym skupinovym svétlem (2 zablesky v periodé 10 s) a svétlo
je vidét do vzdalenosti 20 namornich mil. Majak je vysoky 10 metr(.
b) pferuSovanym skupinovym svétlem (2 pferuSeni v periodé 10 s),
je vysoky 20 m a svétlo je vidét do vzdalenosti 10 namofnich mil
c) bleskovym skupinovym svétlem (2 zablesky v periodé 10 s),
je vysoky 20 m a svétlo je vidét do vzdalenosti 10 namofnich mil
d) blikajicim svétlem (10 sekund), je vysoky 20 m a svétlo je vidét
do vzdalenosti 10 namofnich mil

Majak ozna ¢eny na map é zkratkou 1s0.8s sviti nasledovn é:
a) 8 s svétlo, 8 stma

b) 4 s svétlo, 4 stma

c) 8 stma, zablesk, pak znovu 8 s tma

d) 8 s svétlo, preruseni (tma), pak znovu 8 s svétlo

Z mapy jsme nalezli, Ze musime plout kursem KD = 205°. Chceme-li
provést korekci na magnetickou deklinaci, kte  rou jsme stanovili jako
+3°, a deviaci, ktera je pro tento kurs rovna +2  °, poplujeme kompasovym
kursem:

a) KK =200°
b) KK =204°
c) KK =205°
d) KK =210°

Bdji s vrcholovym znakem dva ¢erné kuZzely Spi ¢kami nahoru
budeme obeplouvat:

a) na jih od ni

b) na sever od ni

c) nazapad od ni

d) navychod od ni



92.

93.

94.

95.

96.

97.

Majak ozna éeny na map é zkratkami Occ.(3)15s22m12M suviti:
a) bleskovym skupinovym svétlem (3 zablesky v periodé 15 s) a svétlo
je vidét do vzdalenosti 22 namornich mil. Majak je vysoky 12 metrd.
b) bleskovym skupinovym svétlem (3 zablesky v periodé 15 s),
je vysoky 22 m a svétlo je vidét do vzdalenosti 12 namofnich mil
c) preruSovanym skupinovym svétlem (3 pferuSeni v periodé 15 s),
je vysoky 22 m a svétlo je vidét do vzdalenosti 12 namofnich mil
d) blikajicim svétlem (3krat 15 sekund), je vysoky 22 m a svétlo je vidét
do vzdalenosti 12 namofnich mil

Bdji s vrcholovym znakem dva ¢erné kuZzely Spi ¢kami od sebe
budeme obeplouvat:

a) nasever od ni

b) najih od ni

c) nazapad od ni

d) na vychod od ni

Chceme se potap ét na vraku, ktery podle mapy lezi v hloubce 15 m.
Prilivove tabulky udavaji ve 12.00 h nejnizSivyskuv  ody1 mav 18.10 h
nejvyssi vysku 5 m. Jakou hloubku Ize orienta  éné u vraku o éekavat
pfi zahajeni ponoru v 15.00 ha p Fi vystupu v 16.00 h?
(Pouzijte dvanactinoveé pravidlo.)

a) pfi zahajeni ponoru 19 m, pfi vystupu 20 m

b) pfi zahajeni ponoru 18 m, pfi vystupu 19 m

c) pfi zahajeni ponoru 17 m, pfi vystupu 18 m

d) pfi zahajeni ponoru 16 m, pfi vystupu 17 m

Ke konstrukci pozi €ni €ary obvykle nelze pouzit:
a) vzdalenost k orientaénimu bodu

b) izobatu (spojnici mist stejnych hloubek)

c) izobaru (spojnici mist stejného tlaku)

d) kurs a rychlost plavidla

Boje s vrcholovym znakem  lezaty Zluty k Fiz vyzna €uje:
a) bezpecnou vodu (stfed plavebni drahy)

b) zvlastni prostor s ur€itym omezenim plavby

c) ojedinélou prekazku (skalisko, vrak)

d) prekazku, ktera se obeplouva na zapad od ni

Hlavni vyhoda stanoveni vlastni pozice z nam  érti na 3 body a s vyuzitim
vlastnosti st fedového Uhlu kruZznice je:

a) ze ziskame treti prisecik pozi¢nich ¢ar

b) Ze neni nutno brat v ivahu snos proudem

c) Ze staci brat v ivahu magnetickou deklinaci, nikoliv deviaci

d) Ze neni nutno provadét opravy na realny namer



98.

99.

K vyneseni p fedepsaného kursu KD = 035 ° a predpokladané vzdalenosti
30 namo fnich mil z mista nasSi polohy na map & vyuzijeme naviga €niho
trojuhelnika a odpichovatka, p  fiéemz tento uhel:
a) odméfime na trojuhelniku prekrytim s nejblizSim polednikem
a vzdalenost ode¢teme na vychodnim okraji mapy
b) odméfime na trojuhelniku prekrytim s nejblizSim polednikem
a vzdalenost odecéteme na jiznim okraji mapy
c) odméfime na trojuhelniku prekrytim s nejblizSi rovhobéZkou
a vzdalenost odeéteme na vychodnim okraji mapy
d) preneseme z kompasové riizice na mapé a vzdalenost odecteme
na jiznim okraji mapy

Které tvrzeni je nespravné?

a) PFi vykladani ndkladu na plaz pfi pfiboji zakotvime &lun v takové
vzdalenosti, kde se vina jeSté nelame.

b) Pfi vyzvedavani potapécui v pfiboji pobliz bfehu je radéji nejprve
odtahneme dale od brehu.

c) Pfivykladani nakladu na plaz v pfiboji zakotvime ¢€lun v takove
vzdalenosti, kde se vina jiz zlomila, aby chlize byla snazsi.

d) Dosah pfibojové viny je ovlivnén vyskou pfilivu.

100. Vyplouvame-li z evropského p Fistavu plavebni drdhou, mame po pravé

stran é boje (barva, vrcholovy znak):
a) zelené, kuzel

b) zelené, valec

c) Cervené, kuzel

d) Cervené, valec



